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MeacPherson Bagenusz On Suspansyon Sistemni v



Suspansiyon Sistemin
Arac govdesi ile tekerlekl
verlestirilen sUspansiyon sistemi
vapisindan  kaynaklanan  titresi
sonumlemek Uzere tasarlanmist
Suspansiyon sistemi suruskonforu ve
gUvenligi acisindan ihtiyac duyulan bir
sistemdir. Direksiyon sistemi, on duzen
geometrisi ve tekerleklerle bir butunluk
icerisinde calisir.



Otomobilin yol tutus ye
guvenliginin  saglanmasindaki
faktordir. Otomobilin yerle baglanti
tutusu bircok parcanmin birlikte c¢alis
saglanir. Yuruyen aksam, direksiyon sist
stispansiyon sistemi, fren sistemi ve tekerlekl
belli bir diizen 1le karosere baglidir. Stispansiyon
sistemi  otomobilin agirhigini  tasidigr  gibi
lastiklerin yola tutunmasmi da saglamalidir.
Otomobilin yol tutusu hayati onem tasir; cunki
aracin aktif guvenligi, dengesi ve konforu bu
sistemin saglikli calismasina baghdir.







Stispansiyon sisteminin gorevleri
esnasinda lastikler 1le birlikte ¢alisarak yo
yuki korumak ve stirtis konforunu 1yilestirme
ylizeyinin yapisindan kaynaklanan titresimleri, s
an1 soklar1 soniimleyerek yumusatir. Ayni zamanda
kaportay1 da korumus olur.

1 Yol ylizeyi 1le tekerlekler arasindaki stirtiinmeye bagh
olarak ortaya cikan siiriis ve fren kuvvetlerini govdeye aktarir.
] Akslar tizerinde govdeyi tasir ve govde ile tekerlekler
arasindaki uygun geometrik iliskiy1 saglar.

1 Yol 1le tekerlekler arasinda temasi kaybetmeden guivenlh
doniis yapmay1 saglar.

I Seyir halindeki bir araca yoldan ve havadan bir¢ok
kuvvet etki etmektedir 1ste bu kuvvetler aracta bazi
salinimlara neden olur.



Sallant1: Aracin agirlik merke
asag1 yukar1 hareket etmesidir. Bu salla
purtizli ve kasisli, cok ¢cukurlu stabilize yo
durumlarda meydana gelir.

Yan Yatma: Bozuk bir yolda ara¢ dondiigii
hareket halinde iken aracin bir tarafindaki yay kisal
digeri uzamaya baslar. Bunu sonucunda aracin govdesi
taraftan diger tarafa yanal hareketler yapar.

Z1iplama: Aracin timiiyle asag1 yukari hareketidir.
Diizgiin olmayan yollarda yliksek hizlarda ara¢ kullanildigi
zaman meydana gelir. Yaylar yumusak oldugunda da ziplama
da artar.

Stispansiyon sisteminde kontrol edilebilen hareketler :
Gezme: Aracin agirlik merkezine bagl olarak eksenel
merkezden saga ya da sola hareketidir






Stispansiyon Sistemi
Stispansiyon sistemleri gene
gore 2’ye ayrilir.

1. Serbest (Aski) Stispansiyon
Tekerlekler birbirlerinden bagimsiz o
yol darbelerini karsilayan ve sontumleye
donanimlardir.

2. Sabit (Aski1) Suispansiyon Donanimi
Sag ve sol tekerlekler birbirlerine bir aks
veya aks kovam 1le baglanir ve yol
darbelerini birlikte karsilayip sontiimleyen
donanimlardir



Stispansiyon Sistemi Elemanlari

1. Yaylar Bir aracin sasisi araca bindiril
ve motoru tasir. Sasi ¢ergevesi ise yaylar ve diger b
yardimiyla tekerleklere bindirilir. Yaylar tekerlekler ile
yerlestirilir. Yaylar enerji depolayan elemanlardir. Seyir h
gelen darbeler, tekerlekler araciligi ile ¢ok kisa zaman i¢erisi
kinetik enerji olarak iletilir. Yaylar bu enerjiyi sikismak suretiy
enerji olarak lizerine depolar. Bir siire sonra yaylar, olduk¢a yavas
hareketiyle potansiyel enerjiyi kinetik enerjiye dontistiirerek birakir.
yoldan gelen darbeler sasiye gegmeden yay lizerinde sontimlenmis olur.

Cukura diisen bir aracin yaylanmasi: Tasit kiitlesi yaylanan kiitle ve
yaylanmayan kiitle olmak tlizere iki kisma ayrilmistir.

Yaylanan Kiitle: Karoseri, motor, vites kutusu ve ara¢ ytikiinden
meydana gelmistir. Yaylanan kiitle ne kadar biiytik olursa tasit o kadar
yumusak hareket eder. Bu da siiriis giivenligini ve konforunu beraberinde
getirir.

Yaylanmayan Kiitle: Yaylanmayan kiitle; tekerlek, aski donanimindan
(akslar) ve tekerleklerden meydana gelir. Yaylanmayan kiitle siirtis konforu ve
giivenligi acisindan oldukc¢a az olmahidir.



Yaylarin Gorevi: Tasita ait agirhk ve kutle k
yolun darbelerini karsilar ve yumusak titresimlere donu
yol ylzeyine iyi tutunmasini saglar.

Yaylarin Cesitleri: 1)- Yaprak yaylar 2)- Helezon yayla
yaylari(pnématik ve hidro-pnématik yaylar)

Yaprak Yaylar: Motorlu tasitlarda yaprak yaylar cogunlukl
donaniminda kullanilirlar. Makas olarak da adlandirilan yaprak yaylar g
otomobillerinde pek kullanilmaz, cogunlukla is makineleri, kamyon ve ka
kullaniimaktadir.

Yaprak Yaylarin Yapisi : Yaprak yaylar yassi celikten bant seklinde kivril
Birkac ince yapragin kisadan uzuna dogru Ust liste demetlenmesiyle olusur. Bu bag
esnemesi durumunda kirilmaz, egilmege zorlanir. Yapragin her bir kivrimina bukum d
yapraktan kisa yapraga dogru gittikce bukim artar.

1 — Merkez civata

2 — Kelepge

3 — Yaprak yay

4 — Baglanti kiipesi

5 —Yay gozu

6 — Lastik burg

Yaprak yayin parcalari: Yayi meydana getiren yapraklar bir merkez civatasi tarafindan
birbirine baglanir. Merkezden uclara dogru kaymayi onleyici kelepceler ile yapraklar birbirine
tutturulmustur. Kelepceler yapraklari bir hizada tutmaya calisir ve yaylanma hareketi sirasinda
yapraklarin ayrilmasini engeller. Bazi yaprak yaylarin (makas) arasina pullar konulmak suretiyle
egilme sirasinda birbiri izerinde kayma imkani saglanmistir. Boylece yayin kirilmasi onlenir. Yaprak
sayisi arttikca dayanacagi yuk miktari da artar.






